“TREBOLGEN"
Svkkelhoteller

Designkonsept

En enkel balgende vegg av tre lameller gir beskyttelse mot veer,
haerverk og tyveri.

Tre som materiale er innbydende og varmt. Den bglgende veggens
apenhet gir en visuell kontakt nar du oppholder deg i og utenfor syk-
kelhotellet. Dette gir en lett gjennkjennelighet og trygghetsfalelse for
brukerne.

Sykkelhotellet er opplyst med lysrgr som er plassert i et lekent spill
mellom lamellene. Det skaper et jevnt lys inne i sykkelhotellet, samti-
dig som den lyser opp sykkelhotellet i market sa den er lett & finne.
Nar hotellet bygges med tak, plasseres solceller pa taket, hvilket gir
mulighet til full eller delvis elforsyning til belysning og el-stasjoner til
el-sykler. (Taket kan ogsa eventuelt dekkes med et sedum-teppe men
dette krever en tykkere takkonstruksjon)

Ideen er at sykkelhotellet stilles direkte pa det eksisterende underla-
get, som ideelt er asfalt eller en annen hard belegning. Syklene star

alltid parkert langs med veggen, sa det kan vaere ngdvendig med en

markering av ferdselssonene pa underlaget.

Lysende Sykkelhotell skilt over inngangene leder deg til sykkelhotellet.

Det samme skiltet kan ogsa plasseres pa taket (se illustrasjon Kolsas)
nar det er et frittstaende hotell.

I

Inngangene er plassert i hver sin ende av hotellet, sa man beveger
seg lett igjennom hotellet, parkerer sin sykkel og gar videre. Dobbelt-
darene har et dekorativ apent mgnster i markt borstet stal. Manstret i
daren tar utgangspunkt fra belgene til lamellene.

Den bolgende veggen er lett a integrere i forskjellige situasjoner den
er lett gjenkjennelig og identitetsskapende. Tre er et materiale som
har en hgy verdighet, det tiltrekker seg ikke like mye harverk som
andre mere harde overflater og det er et gkologisk materiale.

| illustrasjonen nedenfor vises det hvordan et frittstaende sykkelhotell
for senere prosjektering skulle kunne se ut.

Til Sykkelhotellene som har tak, bygges det en takkonstruksjon av
bjelker som ligger med 1 m avstand. De har samme bredde som
lamellene.

Fasade 1:20
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Modulene
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Lamell 1:50

A  4m - basemodul

2A  8m - 1 basemodul + 1 basemodul spejlet
2A" 8m - 2A med indsat benk

B Rundet hjarne, varierende i stgrrelse

C  Rette lameller ved dar

C' Korte rette lameller ovenfor dar eller andet

Modul fasade 4m 1:50
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Metallplate 4m 1:50
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Lameller Grorud/Kolsas 25 st=4 m
g @ Lameller Ryen 25st=4m
Systemskisse lameller 1:50
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Systemskisse lameller med benk 1:50

Modulene

Den bglgende veggen er bygget opp i et system av baglgende
lamell vegger. Modulene er delt opp i et system av en 4 meter
bolgende vegg. Den enkelte modulen (A) er sa speilet og danner
en vegg pa 8m (2A) som gar igjen og igjen. Modulen av lameller
er festet i en metallplate nederst (ogsa @verst, som pa Ryen og
Grorud) som fastlegger avstanden mellom hver lamell.

Ved at lamellene kuttes og forskyves settes det en benk inn i sys-
temet (2A’) og den kan skifte ut en 2A-modul. Hjgrnemodulen (B)
er i hver av prosjektene litt annerledes og kan ta hayde for forsk-
jellige tomter og retninger. Balgen i lamellene kan enkelt strek-
kes opp eller ned for a tilpasses til stedet uten a miste sin karak-
ter.

Pa kortsiden, ved inngangen rettes lamellene ut (C) for & ramme
inn metall deren. Avhengig av heyden pa veggen tilpasses lamell
modulet over daren (C’).

Langs med den lette balgen i foten av lamellveggen graves en
mindre stromtilfarsels kanal, dekket av en rist, hvor el til lamper
og el-stasjoner ledes.
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Aksonometri modul 2A 1:50

Aksonometri modul 2A’ 1:50
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Situasjonsplan 1:500

Kolsas

Pa Kolsas T-banestasjon star sykkelhotellet naermest helt fritt, og har

en flott bakgrunn med den nye stasjonen. | siden mod bussholdeplas-
sen plasseres et benkmodul for passasjerer som venter pa bussen. Om
kvelden lyser stasjonen opp og med sin transparens skaper den ikke bare
en sikker atmosfaere til syklister men ogsa til de som venter pa bussen
eller spaserer forbi.

Ved hjelp av kortere lameller setter hotellet seg pa den eksisterende
muren mot t-banen. Tomten her er bredere enn i de to andre tilfellene,
og det gjor at man kan ha to rekker med sykkelparkering inne i hotellet
0g en gjennomgang i midten. For a optimere plassen plasseres langs-
gaende lastesykkelparkeringer bak benk-modulet i lamellveggen. Plass Fasade 1:100
til utendars sykkelparkeringer foreslaes pa plassen mellom sykkelhotellet

og snurundellen.
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Ryen

Ryen er den minste av de tildelte tomtene, med minst antall sykkelpark-
eringer. Siden tomten er sa smal blir el-sykler og vanlige sykler ngdt til a
sta skratt i parkeringen. Innganger og ferdselssonen ligger helt inntil den
eksisterende betongveggen og syklene star parkert ut mot lamellveggen
og lyset. Her er lamellveggen noe lavere end pa de to andre tomtene og
festes med metallskinnen i gulv og i broen over. Den opplyste lamellveg-
gen vil ogsa gi lys ned til de reisende som star og venter pa perrongen.

Siden omradet rundt er sa kupert, plasseres utendars sykkelparkering pa
plassen gst for sykkelhotellet foran snurundellen.

364 cm 386 cm 726 c
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Situasjonsplan 1:500
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Groru

| gangtunnellen Pa Grorud T-banestasjon vil den transparente lamellveg-
gen lyse opp og skape en trygg og hyggelig atmosfaere i tunnelen. Gjen-
nom a plassere en benk i den flate delen av tunellen gir man en ven-
teplass og oppholdskvalitet til kiosk omradet. Inngangene er ogsa her
plassert mot den eksisterende veggen og syklene ut mot den bglgede
lamellveggen. Modulene som ligger i rampen blir tilpasset etter hgyde-
forskjellen.
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